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Что та кое ди зель ный уча сток

Это поч ти все гда – вни ма ние к про -
фес сио на лам, ра бо таю щим на
транс порт ном рын ке – мест ным,

меж ду го род ним и меж ду на род ным пе -
ре воз чи кам гру зов и пас са жи ров. Это
ре монт не толь ко и не столь ко ав то мо би -
лей кли ен тов, сколь ко аг ре га тов, уже
сня тых и пре до став лен ных спе циа ли стам
сер ви са ми и ав то хо зяй ст ва ми. Ди зель -
ный уча сток – зо на вы со ко го про фес -
сио на лиз ма и об ласть ра бо ты для круп -
ных по сто ян ных кли ен тов, за трат ная в
сво ей ор га ни за ции и обес пе чи ваю щая
при гра мот ном под хо де вы со кий и ста -
биль ный до ход.

При ят но и то, что ди зель ный парк ми -
ни маль но за ви сит от по тен ци аль ных
кри зис ных яв ле ний, свя зан ных с из ме не -
ни ем струк ту ры спро са на сер вис ные
услу ги вслед ст вие ро ста цен на ГСМ,
зап ча сти и про чие со став ляю щие. 

Что опре де ля ет успех? Мы ре ши ли об -
ра тить ся за ре цеп том к экс пер ту по про -
дук ции ком па нии «Ро берт Бош» Пет ру
Ми ро но ву. 

По че му? Преж де все го по то му, что
ли де ром в по став ке со вре мен но го ди -
зель но го обо ру до ва ния для ве ду щих ав -
то про из во ди те лей яв ля ет ся имен но этот

кон церн. А ещё по то му, что имен но «Бош»
пред ла га ет из го да в год гра мот ную и
взве шен ную ком плекс ную по ли ти ку обо -
ру до ва ния ре монт ных це хов в дан ном
на прав ле нии. Не про да жу раз роз нен ных
еди ниц обо ру до ва ния или их на бо ров, а
ком плекс: кон суль ти ро ва ние, под бор,
ком плек та цию, по став ку, мон таж, об уче -
ние ма сте ров, под дер ж ку и сер вис,
снаб же ние за пас ны ми ча стя ми.

Итак, что же та кое ди зель ный уча -
сток?

Струк ту ра
Ос но вой ди зель но го участ ка яв ля ет ся
ба зо вый ис пы та тель ный стенд, поз во -
ляю щий ими ти ро вать ра бо ту обо ру до ва -
ния на ав то мо би ле. 

Его вы бор опре де ля ет ся дву мя, как
ми ни мум, ба зо вы ми проб ле ма ми. Пер -
вая и не на столь ко про стая, как мо жет
по ка зать ся – са ма уста нов ка ТНВД на
стенд. Вал на со са дол жен быть стро го
со осен с при вод ным ва лом стен да, а эта
воз мож ность опре де ля ет ся ши ро той на -
бо ра пе ре ход ных устройств в ас сор ти -
мен те про из во ди те ля обо ру до ва ния,
поз во ляю щих со сты ко вать обо ру до ва -
ние и, со от вет ст вен но, на ли чие не об хо -
ди мых со еди ни тель ных муфт.

Вто рое усло вие фор ми ру ет ся ак сио -
мой о пре ци зи он ной точ но сти со вре мен -
ных топ лив ных си стем, что опре де ля ет
не об хо ди мость поч ти без по греш но сти
кон тро ли ро вать и под дер жи вать ста -
биль ность обо ро тов. В со вре мен ных си -
сте мах речь идёт о дав ле нии в пол то ры
ты ся чи ат мо сфер и дли тель но сти впрыс -
ка, из ме ряе мой мил ли се кун да ми. По лу -
чить до сто вер ные дан ные по та ким па -
ра мет рам мож но лишь в ого во рен ных
вы ше жёст ких усло ви ях вы со чай шей ста -
биль но сти обо ро тов. А это тре бу ет зна -
чи тель ной инер ци он ной мас сы ма хо ви -
ка, под во да стабильного крутящего
момента, на дёж ной за щи ты от виб ра -
ций, пе ре па дов на пря же ния, воз мож но -
сти ре гу ли руе мо го и без опас но го пус ка
и оста нов ки.

Па рой к ба зо во му стен ду яв ля ет ся из -
ме ри тель ная си сте ма: это вто рой су ще -
ст вен ный ком по нент участ ка. Она мо жет
от но сить ся к од но му из двух круп ных
клас сов – рас про стра нен ных преж де
мен зу роч ных, утра тив ших ак ту аль ность
для со вре мен ных на со сов, где ис поль зу -
ет ся лишь бо лее со вер шен ная, элек трон -
ная си сте ма, пре ци зи он ный рас хо до мер. 

Тре тий эле мент опре де ля ет ся ком пью -
те ри за ци ей со вре мен ных топ лив ных си -
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стем, имею щих соб ст вен ные си сте мы
управ ле ния, кон трол лер, ведь мно гие
ТНВД, не толь ко Common Rail  и рас пре -
де ли тель ные, но и ряд ные, име ют элек -
трон ное управ ле ние.

Итак, со от вет ст вую щие сиг на лы не об -
хо ди мо ими ти ро вать при про вер ке, пол -
но стью син хро ни зи руя их с обо ро та ми и
за ме ра ми про из во ди тель но сти на со са.
Для это го стенд осна ща ет ся ком пью те -
ром со спе ци аль ны ми пла та ми, ге не ри -
рую щи ми управ ляю щие сиг на лы.

При ис пы та нии на стен де вме сто ди -
зель но го топ ли ва ис поль зу ет ся спе ци -
аль ное про ве роч ное мас ло – это сни жа -
ет по жа ро опас ность, умень ша ет вред -
ные ис па ре ния и поз во ля ет до бить ся
ста биль но сти фи зи че ских свойств жид -
ко сти (на при мер, вяз ко сти) в ши ро ком
диа па зо не тем пе ра тур. Про ще го во ря,
свой ст ва это го мас ла прак ти че ски не из -
ме ня ют ся от тем пе ра ту ры и оста ют ся та -
ки ми же, ка ки ми об ла да ет ди зель ное
топ ли во в рабочих усло ви ях. Впро чем,
всё вы гля дит до ста точ но хо ро шо, по ка
при хо дит ся ра бо тать с не вы со ким дав -
ле ни ем. А при его ро сте — обыч но от
1400 бар, ко гда про ве роч ное мас ло ак -
тив но пе ре гре ва ет ся — в ком плект ди -
зель но го участ ка не из беж но дол жен
встраи вать ся ещё один эле мент – теп ло -
об мен ник для охлаж де ния мас ла.

Про чие круп ные бло ки обо ру до ва ния
вклю ча ют ся в ком плект при ра бо те с до -
ста точ но со вре мен ны ми си сте ма ми. (Мы
ещё оста но вим ся на вре мен ной шка ле
раз ви тия ди зе ля, ко то рая фор ми ру ет и
тре бо ва ния к обо ру до ва нию для его ре -
мон та).

Каж дый тип ап па ра ту ры тре бу ет свое -
го на бо ра до пол ни тель но го осна ще ния –
будь то Common Rail раз лич ных про из -
во ди те лей или рас пре де ли тель ные на со -
сы. А к к раз ным ти пам топ лив ной ап па -
ра ту ры, со от вет ст вен но – свои кре пёж -
ные эле мен ты, ис пы та тель ные фор сун -
ки, труб ки… 

Пол го да на зад к воз мож ным ва ри ан -
там до обо ру до ва ния до ба вил ся новый
«кит» — на бор для про вер ки на со сов и
на сос-фор су нок. Это ори ги наль ный

блок, со дер жа щий «уни вер саль ный» ку -
лач ко вый вал, ими ти рую щий раз лич ные
про фи ли и вы со ту подъё ма од ним
усред нён ным ку лач ком, мо ди фи ци руя
пле чо ро ке ра. В ком плек те – на бор спе -
ци аль ных про ста вок.

Да лее до осна ще ние участ ка но сит бо -
лее ло каль ный ха рак тер: ста пе ли для
сбор ки-раз бор ки фор су нок и так да лее,
вплоть до спе ци аль но го ин стру мен та для
мон та жа и сбор ки-раз бор ки на со сов и
фор су нок. 

Ли ния вре ме ни
Ос но вой по строе ния ди зель но го участ ка
и по за тра там, и по ком плек та ции обо ру -
до ва ния слу жит са ма ис то рия ди зе ля.
Вер нее, гра мот ное пред став ле ние о том,
ка кие по ко ле ния си стем пред по ла га ет ся
об слу жи вать на СТО. (Речь пой дет о той
са мой обе щан ной вре мен ной шка ле раз -
ви тия).

Пер вая ве ха – за пуск в про из вод ст во
се рий но го ряд но го ТНВД в да лё ком
1962 го ду. Это наи бо лее про стая на се -
го дня схе ма, вы дви гаю щая ми ни маль ные
тре бо ва ния к точ но сти обо ру до ва ния и
ши ро те его на бо ра. По су ти лю бой пред -
ла гае мый се го дня на рын ке об ра зец
стенда бу дет до ста точ ным для ука зан но -
го ти па си стем.

Вто рая ве ха – при ме не ние рас пре де -
ли тель но го ТНВД с элек трон ным управ -
ле ни ем на дви га те ле с не по сред ст вен -
ным впры ском (1989 год).

Тре тья – за пуск се рий но го ра ди аль но-
плун жер но го ТНВД.

Этот мо мент сле ду ет счи тать пе ре ход -
ным. В Ев ро пе на блю да ет ся на стоя щий
ди зель ный «бум», в не ко то рых стра нах

до ля ав то мо би лей с ди зель ным дви га те -
лем может превышать 50%.

И по то му по яв ле ние в 1997 го ду ми ро -
вой сен са ции – си сте мы Common Rail –
ста ло со вер шен но ес тест вен ным и за ко -
но мер ным. 

На чи ная с это го мо мен та тре бо ва ния к
ор га ни за ции ди зель но го участ ка и к точ -
но сти обо ру до ва ния рез ко ме ня ют ся,
бы ст ро уже сто ча ясь. Про ме жу точ ные
ва ри ан ты мо гут су ще ст во вать в диа па зо -
не ни же Common Rail, где допустимые
погрешности несколько выше.

А вот дальше, современнее – толь ко
ком плекс но по став ляе мое обо ру до ва ние
на дёж ных ма рок. Толь ко оно да ёт га ран -
тию бы ст рой и не по гру жаю щей в рек ла -
ма ции с го ло вой ра бо ты, при но ся щей
ре аль ную при быль. При том есть ряд до -
пол ни тель ных огра ни че ний – по спо соб -
но сти ра бо тать с на со са ми и си сте ма ми
кон крет но го про из во ди те ля. И де ло да -
же не в за кры то сти ин фор ма ции для
рын ка, а в слож но сти и мно го об ра зии
си стем, их ти пов и под ти пов, не поз во -
ляю щих не боль шо му про из во ди те лю
охва тить и рас смот реть про из вод ст вен -
ные про грам мы ав то строи те лей це лост -
но, не имея ши ро ко го до сту па к ним на
кон вей ер. 

Ме ло чи, ко то рые во все 
та ко вы ми не яв ля ют ся 
Круп ные эле мен ты обо ру до ва ния – это
лишь ма лая часть за ка за для участ ка. Ку -
да боль шее зна че ние для его успеш ной
ра бо ты име ют вро де бы мел кие по зи ции.
Так, пол ная но мен кла ту ра обо ру до ва ния
«Бош» со дер жит сот ни на име но ва ний и
вме ща ет по зи ций на сот ни же ты сяч ев -
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ро. Поз во лит ли та кой на бор ра бо тать?
Не факт. По на до бит ся ли весь спи сок?
Опять нет. Для каж до го ди зель но го
участ ка спе ци фи ка ция обо ру до ва ния со -
став ля ет ся ин ди ви ду аль но. Тех ни че ские
спе циа ли сты, эко но ми сты и мар ке то ло ги
про во дят ком плекс ный ана лиз по треб но -
стей, за груз ки и ра бо чих про цес сов бу -
ду ще го участ ка: ка кая топ лив ная ап па ра -
ту ра и в ка ких ко ли че ст вах бу дет по сту -
пать в ра бо ту. Это поз во ля ет опре де -
лить, ка ки ми имен но при над леж но стя ми
и обо ру до ва ни ем при дет ся до осна стить
стенд. Ес ли по то ки раз лич ных ти пов ап -
па ра ту ры вы со ки и ста биль ны, од но го
стен да мо жет ока зать ся не до ста точ но:
слиш ком мно го вре ме ни бу дет тра тить ся
на пе ре осна ще ние стен да, на при мер, с
ряд ных на со сов на Common Rail и на обо -
рот. В та ком слу чае це ле со об раз нее на
од ном стен де не пре рыв но об слу жи вать
«ряд ни ки», а на вто ром – CR-на со сы. До -
ста точ но ли те перь пе ре чис лен но го?

Сно ва нет!
Не мень шее зна че ние име ют гра фик

по став ки и са мо по ме ще ние, тре бо ва ния
к об устрой ст ву ко то ро го до ста точ но
жёст кие и вы со кие. Ча сто кли ент до по -
след не го мо мен та не пред став ля ет их
пол но стью, осо бен но ес ли не по лу ча ет
не об хо ди мые кон суль та ции в пол ном
объё ме.

На при мер, сте ны и пол в по ме ще нии
мо гут быть толь ко ка фель ны ми. Ва ри ан -
ты ти па «кра ше ный бе тон» лег ко при ве -
дут к ро сту рек ла ма ций. Пре ци зи он ная
плун жер ная па ра тре бу ет вы со чай шей
чи сто ты участ ка. Хи рур ги че ской, ес ли
угод но – во ло сок от сви те ра уже при ве -
дет к проблемам!

А ещё – спе ци фи че ски устро ен ная
мощ ная вен ти ля ция, ре гу ляр ная еже -
смен ная тща тель ная влаж ная убор ка…

Про грамм ное обес пе че ние
По след нее по спис ку – но ед ва ли не
пер вое по зна чи мо сти, —  то, что фор ми -
ру ет и ве дёт по про це ду ре об слу жи ва -
ния топ лив ной ап па ра ту ры. От вклю че -
ния стен да и на строй ки до  «тест-пла нов»
с эта лон ны ми зна че ния ми и до пус ка ми

до фи наль но го вер дик та год но сти и не -
об хо ди мо го ти па ре мон та.

В слу чае «Бош» оче вид но, в пер вую
оче редь и пол нее и бы ст рее все го по сту -
па ют об нов ле ния по на со сам и фор сун -
кам соб ст вен но го про из вод ст ва. Из пер -
вых же рук по став ля ют ся дан ные по
япон ско му Zexel, при над ле жа ще му Бош.
Есть и ре гу ляр ные под бор ки по Delphi,
Denso, Siemens. Мы зна ем уже два сер -
ви са, пол но стью и ос но ва тель но уком -
плек то ван ные для гра мот ной ра бо ты.

Об уче ние, сер вис и под дер ж ка
А еще нуж но об учить спе циа ли ста,

без зна ний и опы та ко то ро го, уча сток
бу дет бес по лез ным. Из вест но ведь, что
сей час гра мот ные топ лив щи ки в боль -
шом де фи ци те. 

Кро ме то го. обо ру до ва ние на до смон -
ти ро вать, за пу стить в экс плуа та цию, ре -
гу ляр но об слу жи вать и по ве рять, а при
воз ник но ве нии по ло мок (не бы ва ет тех -
ни ки, ко то рая не ло ма ет ся) – опе ра тив но
ре мон ти ро вать, ина че не из беж ны про -
стои и убыт ки. Все эти во про сы поз во ля -
ет ре шить раз ветв лен ная ди лер ская сер -
вис ная сеть. Упо мя нем и по треб ность во
все воз мож ных тех ни че ских кон суль та ци -
ях, по не из беж но воз ни каю щим во про -
сам в ра бо те ди зель но го участ ка, будь то
ред кий на сос или не штат ная его не ис -
прав ность, ко гда мо жет по мочь лишь
опе ра тив ная под дер ж ка «го ря чей ли -
нии». Толь ко ком плекс ный под ход к по -
строе нию ди зель но го участ ка обес пе чит
ста биль ную и при быль ную его ра бо ту. И
в Рос сии его пре до став ля ет кли ен ту
имен но «Бош». 
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